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Mira Menorca

El bot de salvament ‘Fornells’

P Pendent de la seva restauracio, 'embarcacié mereixun futur al'alcada de la sevainteressant historia

Alemany Llovera _|!|.

UNA EMBARCACIO

DIFERENT AL PORT

Atracat habitualment a 1’ama-
rrador 1 del moll sud del port
de Fornells, I’antic bot de salva-
ment de naufrags és una em-
barcacié especial, amb una es-
tructura i formes ben diferents
de la resta de barques. Amb
una eslora d’11,28m, una mane-
ga de 2,42m i un puntal de
0,67m és una de les embarca-
cions tradicionals més grans i a
la vegada més afinada (alta pro-
porcié eslora/manega) del port.
A diferencia dels bots i llatits,
disposa d'una coberta corregu-
da, sense quarters, dos recintes
tancats a proa i popa, bancs de
rems, estructura de proteccid
del motor i consola de govern a
popa. Actualment es troba en
terra per a la seva restauracio.
En els darrers anys només s’ha
emprat per portar els Reis Mags
la vigilia de la festivitat i per
dur la Verge del Carme cada 16
de juliol fins a 'entrada de la
badia per fer I'ofrena floral en
memoria dels mariners morts a
la mar.

;Per que unes caracteristi-
ques i una utilitzacié tan dife-
rents de les altres barques? A
través de l'estudi del bot For-
nells i de les seves caracteristi-
ques descobrim una bella
historia d’abnegaci6 i solidari-
tat per fer front als perills de la
mar.

UNA MICA D’HISTORIA

Gracies a ’excel-lent treball de
recerca d’Enric Garcia Domin-
go, l'actual director del Museu
Maritim de Barcelona («I'esta-
ci6 de salvament de naufrags
de Fornells i el salvament mari-
tim a l'illa de Menorca», IME-
Ajuntament des Mercadal,
2000) coneixem la interessant
historia del bot Fornells. Tota la
descripcié  d’aquest apartat
d’historia beu d’aquesta font.

El desembre de 1880 es va
crear la Sociedad Espanola de
Salvamento de Naéufragos
(SESN) seguint les pautes i 1’ex-
periéncia de la Royal National
Lifeboat Institution fundada el
1854. El funcionament de la
SESN va ser descentralitzat i
eficient. Es basava en un Con-
sell Superior i una Comissio
Executiva Permanent radicats a

Segona caseta de llenya de I'estacié de salvament de Fornells.

Madrid que coordinaven i ofe-
rien ajuda econdmica, técnica,
de formaci6 i d'informaci6 a les
juntes locals de les diverses po-
blacions que es formaven i ac-
tuaven de forma completament
autonoma. La SESN va donar
un gran servei a la navegacio i a
la gent de la mar: entre la seva
creacié el 1880 i l'inici de la
Guerra Civil el 1936 s’havien
creat 63 estacions de salvament
a tota la costa espanyola i fins la
seva desaparici6 i integraci6 a
la Creu Roja del Mar, el 1971, va
intervenir en el salvament de
16.723 persones.

Malgrat el 1881 ja es va pro-
posar crear una Junta Local a
Mad, aquesta no es va consti-
tuir fins 1904 i no es té noticia
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del seu funcionament fins la
creaci6 d’una nova Junta el
1919. Aquesta ultima va estu-
diar les necessitats de material i
les dotacions de personal per al
salvament a tota l'illa de Me-
norca. Gracies a les seves actua-
cions s’aconseguiren dos ele-
ments importants per a For-
nells: la construcci6 de la que
havia de ser la caseta de 1'esta-
ci6 de salvament segons un
projecte de I'arquitecte Francesc
Femenies (l’actual edifici cone-
gut com Cas Contramestre, seu
de Ports de Balears) i la dotacié
d’un bot i del material necessari
per al salvament. La construc-
cié de la caseta va tenir greus
problemes de financament els
primers anys i no va funcionar
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PRIMERA TRIPULACIO
Estava formada per un
patrd, un motorista i set
voluntaris de la poblacio
de Fornells

com estacid. El primer bot de
salvament de Menorca va ser
construit pel mestre d’aixa Mi-
quel Corbeto de la Barceloneta
el 1921. Va rebre el nom de Qui-
rico Riberas, en homenatge al
president de la Junta Local de
Cadaqués responsable de nom-
broses operacions de salvament
exitoses en el perillés cap de
Creus. Tenia 10m d’eslora i era
propulsat a rem i vela. Estava
previst que tingués per base

Fornells pero el retard en la
construccié de la caseta va fer
que es mantingués a la Base
Naval de Mao. El seu desti final
va ser l'estacié de salvament de
Ciutadella.

Fl desembre de 1929 la Junta
de Maé va encarregar un nou
«bot automobil» (amb motor)
també a les drassanes de Mi-
quel Corbeto, ben especialitza-
des en aquest tipus d’embarca-
cié. Com el primer bot, va arri-
bar a bord del Mahén, vapor de
la Trasmediterranea, 1’abril de
1930. Tenia 11,28m d’eslora i
duia un motor Kermath de 4 ci-
lindres i 35 cv. Les caracteristi-
ques constructives estaven per-
fectament ajustades a les fun-
cions que havia de
desenvolupar. Destaquen tres
elements basics del disseny del
bot pel bon funcionament en
operacions de salvament en
molt mal temps: primer, ser in-
submergible,  gracies  als
diposits hermetics d’aire situats
en els compartiments estancs
de proa i popa; segon, poder re-
dregar-se facilment en cas de
bolcar; tercer, presentar gran fa-
cilitat per aixicar 1’aigua embar-
cada en els temporals. El seu
primer nom va ser Conde de
Guadalorce que ben aviat, en
arribar la Reptiblica, va ser can-
viat pel de Fornells. Es guarda-
va en una primera caseta de
llenya a la platgeta al costat sud
del port. Quan es va construir
el passeig Maritim es va cons-
truir una nova i definitiva case-
ta, també de llenya, a la rampa
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del port.

La tripulacié del bot estava
formada per un patr6 i un mo-
torista que eren els responsa-
bles i rebien una assignacid
economica simbolica i per 7 vo-
luntaris de la poblacié de For-
nells. Per a les operacions de
salvament disposaven de mate-
rial divers. El més interessant
era un cand Lyle (nom del seu
inventor) que podia disparar
un projectil lligat a un cap fins
més de 400m en teoria, uns
300m a la practica. Un cop afe-
rrat el cap a 1’embarcacié nau-
fragada es podia evacuar als tri-
pulants un a un a través d’una
cistella. També es pot observar
com un element distintiu un
cap situat a l’exterior del casc
que podia servir perque s'hi
agafessin des de laigua els
naufrags, en el cas de ser molts
ino poder pujar a bord.

Amb el bot de salvament co-
menga una historia, encara poc
valorada, de valentia i segur, en
molts casos, d’heroisme, a la
costa nord de Menorca. Un he-
roisme que no és un fet excep-
cional, realitzat per una perso-
na en una situaci6 especial com
ens expliquen moltes croniques,
sind que és 1l’excepcional fet
d’un treball voluntari de servei,
collectiu, callat, quotidia i
anonim. Les successives tripu-
lacions del bot van salvar nom-
broses embarcacions en perill i
vides en molts naufragis i acci-
dents. Quasi sempre havia de
sortir del port durant els tem-
porals que, com es ben conegut,
poden ser molt durs en aquesta
costa. Ja el mateix any 1930
d’arribada del bot a Fornells, la
tripulacié va fer una demostra-
ci6 a la poblacié de la navega-
ci6 del bot sortint de la badia
durant un temporal (qiiestio
que va causar gran admiracio
segons la cronica de 1'época) i
en el mes de desembre va parti-
cipar en el rescat dels mariners
del trawler (pesquer gran pro-
pulsat per maquina de vapor)
San Francisco. Gracies a la in-
vestigacié d’Enric Garcia Do-
mingo coneixem la part docu-
mentada de la historia del sal-
vament a Fornells. Perd amb
molt poques excepcions, com la
del patré Fuxa, Bia del Toro, que
va rebre un premi per la seva
dedicaci6 al salvament, sabem
molt poc de les tripulacions i de
les seves actuacions en el rescat
d’embarcacions i persones a la
mar, i dels perills que van
afrontar. La poca documentacio
existent no treu valor, siné que
engrandeix les gestes de moltes
persones anonimes a bord del
Fornells.

ELS DARRERS ANYS

1LA PROPOSTA ACTUAL

DE RESTAURACIO

La historia del Fornells com bot
de salvament actiu acaba el
1971 amb la creacié de la Creu
Roja de la Mar que absorbeix

les restes de la SESN, ja en ho-
res baixes d’activitat, del seu
personal i del material. La si-
tuacié concreta de I'estacié de
Fornells rep un cop definitiu el
1977 quan I'enfonsament de la
caseta de llenya cau sobre un
bot ja molt deteriorat, provo-
cant-li ferides addicionals.
Aleshores, es ven a un particu-
lar i aquest a un altre que el
1986 'utilitza per a la seva esco-
la d’escafandrisme de Cala Gal-
dana, batejant-lo amb el banal
nom de Neptuno VIII. Continua
el seu deteriorament fins que
deixa de navegar. El seu fatal
desti semblava que només po-
dia ser 'aband¢ total i la desa-
parici6, perd una campanya de
la primera associaci6 menorqui-
na dedicada a la preservacié del
patrimoni maritim, Amics de la
Mar de Menorca, fa que I’Ajun-
tament des Mercadal, amb una
decisi6 valenta i responsable a
l'octubre de 1995 l'adquireixi
per tornar-lo al port de Fornells
i recuperar el seu nom historic.
Amarrat de nou en el port,
després d'una restauracio glo-
bal, el bot de salvament s’em-
pra en els darrers 25 anys no-
més per a la festivitat dels Reis
Mags i per a la processé de la
Verge del Carme. El bot de llen-
ya Fornells amb una llarga
historia de més de 90 anys, sot-
mes a dures condicions de na-
vegaci6 en un primer periode, a
una decadencia evident servint
per unes funcions per les quals
no estava preparat en un segon
periode i a una inactivitat quasi
total mentre esta exposat al sol i
les inclemencies del clima mari-
tim en el darrer quart de segle,
arriba a un deteriorament que
fa perillar la seva permanéncia
surant al port. Les «restaura-
cions» i el «manteniment» rea-
litzats en els darrers anys per
professionals que no eren mes-
tres d’aixa, no han ajudat a una

El bot emprat els anys vuitanta del segle passat pel centre de submarinis-
me de Cala Galdana. Foto: COLLECCIO ENRIC GARCIA DOMINGO

Processo de la Verge del Carme. Foto: DIARI MENORCA

SALVAMENT

Cal recordar les tripulacions
de fornellers que van
arriscar les seves vides per
salvar les d’altres a la mar

correcta conservacid, més aviat
al contrari, han accelerat el de-
teriorament complet de l'em-
barcacid, en no atacar i resoldre
el problema essencial: el podri-
ment de la llenya.

Fa uns mesos, 1’Ajuntament
des Mercadal, amb molt bon
criteri, ha optat per la conserva-
ci6 i restauracié integral del
bot. Primer va encarregar un in-
forme sobre l’estat del bot a
I'enginyer naval José Maria Ull-

demolins de Olives. L'informe
diagnostica els greus problemes
de podriment que presenta part
de l'estructura (quilla, rodes de
proa i popa, quadernes) i de les
taules del forro, aixi com el de-
ficient funcionament dels mo-
tors i del govern de 1’embarca-
cié. Aquest detallat informe ha
servit de base técnica pel
pressupost i per determinar els
treballs i adquisicions a realit-
zar en la restauracié integral
del Fornells. Com inversions im-
portants es proposa també
substituir el motor principal i
instal-lar-ne un altre a proa per
facilitar les maniobres. L'elevat
pressupost (147.000 €, IVA in-
clos) sera cobert en primer lloc
per I’Ajuntament que espera re-
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cuperar una bona part (fins a
100.000€) de fons dedicats a la
restauraci6 d’altres administra-
cions. El segiient pas ha estat la
convocatoria del preceptiu con-
curs public per a la realitzacié
dels treballs, concurs ja realitzat
i pendent d’adjudicacio.

EL FUTUR DEL ‘FORNELLS’
Una embarcacié com el bot de
salvament mereix un futur a
l'algada de la seva historia. Se-
ria una llastima que després de
I'esfor¢ que representara la seva
restauracié continui servint no-
més per navegar només en
dues festivitats durant unes po-
ques hores a 'any i la resta del
temps estigui practicament
abandonat atracat al port. Si no
s’utilitza regularment, almanco
un cop cada una o dues setma-
nes, es tornara a deteriorar rapi-
dament. Molts arguments ava-
len la seva utilitzaci6 i I'explica-
cié de la seva existéncia entre la
poblacié. Podem apuntar els se-
glients: és molt interessant i ori-
ginal com embarcacié; té una
historia desconeguda, perd que
pot ser molt atractiva per to-
thom; pot ser la base per difon-
dre els principis i valors que
van inspirar la seva existencia;
és 1"tinic bot que resta a les Ba-
lears —i un dels pocs d’Espanya-
de les juntes locals del salva-
ment de naufrags.

Dues associacions dedicades
a la preservaci6 del patrimoni
maritim, Amics de la Mar de
Menorca i Amics de la Mar-Port
Mab, realitzen notables treballs
voluntaris per la conservaci6 de
barques tradicionals cada set-
mana. L'associacié de Maé or-
ganitza els dissabtes visites
col-lectives a la pedrera de Ro-
badones per mostrar el cente-
nar llarg d’embarcacions que
posseeixen, la de Ciutadella
embarcant visitants en els llatits
Besitos i Maria Gloria per donar
a coneixer la vela llatina. Segur
que en aquestes associacions i
entre els patrons de pesca (jubi-
lats o en actiu) de Fornells hi
haura voluntaris per explicar la
important historia del bot de
salvament i portar els visitants
que ho desitgin a navegar per
la badia. Caldra un conveni o
acord amb I’Ajuntament. Seria
el millor desti del bot en el fu-
tur amb un cost minim, en
qualsevol cas inferior al de les
restauracions constants que
provocaria de nou la inactivitat.

En uns moments en qué molta
gent parla de solidaritat, de par-
ticipacié, de cohesi6 social, perd
poca la practica, cal recordar les
tripulacions voluntaries de for-
nellers del bot de salvament que,
segurament, devien parlar poc
d’aquests grans principis, pero
els van exercir de la forma més
noble i elevada: arriscant les se-
ves vides per salvar la d’altres a
la mar. El bot Fornells és, a més
d’una original, historica, tinica i
bella embarcacié de salvament,
el dipositari material de 1’esperit
d’aquelles tripulacions.



