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Lallarga historiadelavela
llatina als ports menorquins

P Alsegle XVIII, durant la dominacié anglesa, comenca unaépoca de gran desenvolupament naval a Menorca

Joan Alemany
Llovera

Membre de I'ME

o disposem d’imatges

d’embarcacions dibuixa-

des al port de Mag, ni a

cap altre lloc de Menor-
ca fins el segle XVIII. Sén olis, gra-
vats, litografies o dibuixos elabo-
rats en els anys que segueixen a la
ocupaci6 anglesa. En la majoria de
quadres que reflecteixen I'activitat
maritima a partir d’aquesta eépoca
podem veure i analitzar els dife-
rents tipus d’embarcacions i de
veles, millor que en les descripcions
escrites d’aquells anys. Per tant,
centrarem 'atencié en I'evolucié
de la vela llatina en els darrers tres-
cents anys a partir de les seves imat-
ges, pero abans cal descriure I'evo-
lucio anterior, en els segles que no
hi ha iconografia i poca documen-
tacié a Menorca de vaixells i bar-
ques en els seus ports.

Origen i evolucio de la vela
llatina a Menorca

Quasi segur que la vela llatina ha
estat present als ports de Menorca
des de la llarga dominacié musul-
mana, és a dir, durant uns mil dos-
cents anys. L'estol d’ Alfons IIT que
conquesta I'illa pel Regne d’Aragé
a principis de 1287 estava format
per diversos tipus d’embarcacions
-naus mediterranies, galeres, uixers,
llenys...-, la majoria de vela llatina
i potser alguna amb vela quadre al
pal major i llatina al de mitjana.
Sovint la propulsié velica estava
complementada per la de rems. Hi
havia vaixells exclusivament de
rem o de vela, perd probablement
en 'estol de con-
questa de
Menorca  la
majoria devien
ser mixtes de
remivelaiqua-
si tots amb llati-
nes. Les embar-
cacions de la
baixa edat mitja-
na a partir de la conquesta que es
mantingueren o que comerciaven
des de 0 amb Menorca ja incorpo-
raven les noves tecniques de 1'epo-
ca: tim¢ de codast que substituia
al menys eficient de rem o de pales
laterals; combinacié de veles qua-
dres i llatines; tres pals en el cas de
grans bastiments. També les tecni-
ques de navegacié baix-medievals
milloraren considerablement amb

EMBARCACIONS

Més grans i perfeccionades
foren les del comencament
de 'edat moderna de
l’estol otoma que ataca
Maé 1535 i Ciutadella 1558
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la introduccié de I'agulla imanta-
da i les cartes nautiques, moltes
construides pels grans artesans
mallorquins.

Embarcacions similars a les dels
darrers anys medievals, perd més
grans i perfeccionades foren les del
comencament de I'edat moderna
de I'estol otoma que ataca Mao el
1535 dirigit per Jeireddin Barbaro-
jaiel que arrasa Ciutadella el 1558
sota el comandament de Mustafa
Piali Baja. El dramatic resultat
d’aquests atacs fou, a més de les
morts i les destruccions, I'esclavi-
tud de molts
menorquins.
Ambdds coman-
dants de les flo-
tes turques son
considerats bar-
bars pirates a la
Mediterrania
occidental i,
especialment a
Menorca, que va patir els seus atacs
isaquejos. Pero aquesta considera-
ci6 es radicalment diferent a I'altre
extrem de la Mediterrania on s6n
valorats com grans almiralls en la
lluita pel domini maritim de la nos-
tra mar comu i se’ls honora amb
monuments davant l'interessant (i
molt desordenat) Museu Maritim
d’Istanbul. Les galeres de I'Tmperi
Otoma i les cristianes de la Lliga

“Detall del port de Maé davant I’Arsenal. Observis el bot amb vela tarquina del
costat inferior esquerra. Dibuix anonim de finals dels segle XVIII de la col-leccio
donada per Dolores Morales del Museu Militar de Menorcal

més de 30.000 morts i
molts més ferits; el més
conegut de tots, Miguel
de Cervantes.

Les galeres de l'edat
moderna son més cone-
gudes per les dures con-
dicions de vida dels
galiots i, especialment,
de I'anomenada xusma
(presidiaris), que per la
seva navegacié a vela,
que devia ser dificil
perd molt espectacular,
doncs armaven, en cas
de les galeres de major
desplacament, les lla-
tines més grans de la
historia. Comengaren
a decaure com vaixells
de comerg i de guerra
del Mediterrani en el
segle XVII1 desaparei-
xen en el XVIII, substi-
tuides pels vaixells
grans i mitjans exclusi-
vament de vela qua-
dres, llatines i cangrees.
En un dibuix del port
de Ciutadella atribuit
a Pasqual Calbé es pot
veure el que

Hernandez Mora.

Santa -Espanya, Venecia, Estats Pon-
tificis i altres participants menors-
s’enfrontaren davant de Lepant el
1571 (jSom al 450 aniversari!) en la
més gran batalla d’aquests tipus
d’embarcacions propulsades per
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La millor imatge d’'un xabec a Menorca, el Rita, en un quadre de la col-leccié Hernandez Sanz-

rems i veles llatines. Participaren
unes 200 galeres (més altres embar-
cacions auxiliars) i quasi 100.000
soldats i tripulants per part cristia-
na i 260 galeres i 120.000 soldats i
tripulants turcs. La batalla va deixar

podria ser I'tini-
ca galera (que
coneixem)
representada en
un port de
Menorca, enca-
ra que també
podria ser -és
dificil distingir-
ho-, un gran
xabec  amb
molts bancs de
rems.

Les llatines al
port de Mao
Sabem que als
segles XVI i
XVII hi havia
diferents activi-
tats maritimes
a Menorca, perd
quan és ocupa-
da pels anglesos
a principis del
XVIII aquests
han de construir
un important
arsenal per repa-
rar i mantenir
els seus vaixells, senyal de que no
eren importants les drassanes abans
de la seva presencia. Comenga
aleshores, gracies a la important
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experiencia maritima anglesa, una
época de grans construccions i grans
constructors navals i un desenvo-
lupament destacat de la navegacié
d’altura a Menorca. Es per aixo que
a partir del segle XVIII disposem
d’una interessant iconografia mari-
tima dels ports de Menorca i molt
especialment del port de Mag. E1
Port Mahon dels anglesos, france-
s0s i espanyols de I'época era espe-
cialment valorat i desitjat per la
seva situacid estratégica i encara
més per la seva extensid, profun-
ditat i condicions de resguard que
oferia als grans vaixells. El port
abrigava amb seguretat una flota;
les drassanes mantenien en bones
condicions tots els seus vaixells;
I'illa alimentava les tripulacions.
Per el seu valor estratégic i molt
bones condicions maritimes el port
de Mao va ser objecte de molts qua-

El porti el poble de Fornells. Dibuix anonim de finals se-
gle XVIII de la col-leccié donada per Dolores Morales al
Museu Militar de Menorca.

NISTA DI LAVILLA DE FORNELLS, PRESE DE LA PART DEL CAMI .

dres de gran
interes artistic i
historic que han
estat descrits i
analitzats en
nombroses obres
publicades. La
majoria de vistes
conservades als
museus i en algu-
na col-leccié par-
ticular abracen
una gran exten-
si6 del port i mos-
tren com ele-
ments destacats
els nuclis urbans,
els grans edificis
iels grans vaixells
fondejats o en
construccio. Perd
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aquestes vistes
també ens apor-
ten en molts casos
valuoses informa-
cions sobre les petites i mitjanes
embarcacions del port. Fem una
primera analisi que en el futur hem
d’ampliar i profunditzar.

En el segle XVIII la majoria
d’embarcacions menors que tro-
bem en les representacions son bots
amb una o dues veles tarquines;
només uns pocs duen vela llatina.
La vela tarquina, com mostren les
imatges de detall adjuntes, és una
vela de quatre costats aferrada al
pal del bot i que es manté oberta
gracies a una perxa inclinada; I'esco-
ta va al puny inferior o passa per
un botafora si esta en el petit pal
de mitjana situat molt a popa. La
tarquina s’ha mantingut residual-
ment fins 'actualitat en els pals de
mitjana d’alguns bots i és similar,
pero no igual, a la dels populars
optimist actuals.

Els xabecs, excel-lents
embarcacions de veles llatines
presents a tots els ports

En totes les imatges analitzades de
les principals representacions mari-
times del Set-cents I’embarcacié
mitjana predominant és el xabec,
vaixell de tres pals amb el trinquet
caigut cap a proa molt prop de la
roda, el major en candela i el de

mitjana lleugerament caigut a popa.
Aquesta esvelta i rapida embarca-
ci6 de dimensions mitjanes (eslo-
res entre 15 metres dels petits i 30
metres dels més grans) va ser molt
important a tota la Mediterrania
en aquesta epoca. La trobem en
relats i representacions grafiques
en els principals ports. «De Algeci-
ras a Estambul» (gracies per la bella
cangd, Joan Manuel) tant al nord
com al sud, tant per la guerra com
pel transport comercial de merca-

PRESENCIA

En alguns quadres del XVIII
i gairebé en tots els del XIX,
la vela llatina esta present
en els ports de Menorca

deries (o de correu o de persones)
el xabec esta present. Per les seves
excel-lents condicions marineres
de capacitat per cenyir, de veloci-
tat i per la seva maniobrabilitat
quan s'ajudava de rems va ser una
embarcaci6 utilitzada pel combat
il'assalt a altres vaixells. Possible-
ment molts de les desenes de vai-
xells armats en cors de Mad i tam-
bé I'embarcacio del magnific relat

El port de Ciutadella. Observis la diversitat d’embarcacions i aparells. Dibuix anonim de finals
del segle XVIII de la col-leccié donada per Dolores Morales al Museu Militar de Menorca.

i dibuixos del capita Miquel Soli-
veras de Ciutadella, eren xabecs o
vaixells molt similars de casc, sovint
amb rems, com mostren diferents
quadres d’eépoca. El xabec va ser
durant molts anys I'embarcacié
mitjana més important. Mallorquins
imenorquins foren els millors cons-
tructors i millors navegants de xabecs
de la Mediterrania occidental i pro-
bablement, ;per que no?, de tota la
nostra mar. Els tinics planols (que
coneixem) d'un xabec construit a
I'illa, i de significatiu nom Minor-
ca, de I'any 1777, es conserven, per
la qualitat del seu disseny, als arxius
del National Maritime Museum de
Greenwich.

La vela llatina als diferents
ports de Menorca

En alguns quadres del XVIII i gai-
rebé en tots del XIX, la vela llatina
esta present en els ports de Menor-
ca. Progressivament va substituir
les veles tarquines anteriors fins
fer-les desapareixer com vela prin-
cipal de les embarcacions petites,
restant només com auxiliar al pal
de mitjana dels bots. A finals del
Vuit-cents totes les embarcacions
menors, siguin de pesca, de lleure
o de transports diversos, dels ports

Els bots Victoria i Be-
llissimo, possible-
ment en la regata de
Santa Anna de 1944.
Col-lecci6 Sturla.

menorquins son de vela Ilatina. Sen-
yal que va esdevenir la més eficient
pel tipus d’embarcaci6 i per les fun-
cions que realitzava.

Les excel-lents condicions mari-
times del port de Mad han compor-
tat que sigui utilitzat per vaixells i
flotes espanyoles, angleses, france-
ses, nord-americanes, holandeses,
russes... des de comencaments segle
XVIII fins mitjans segle XIX i que
disposem d'una amplia represen-
taci6 iconografica dels seus edifi-
cis, grans vaixells i petites embar-
cacions. Perd també podem apren-
dre de les imatges dels altres ports
menorquins. Mag era el gran port
estrategic, pero els altres ports eren
també importants per 1'economia
i la societat menorquina. En els
dibuixos del Museu Militar de
Menorca de finals del segle XVIII,
d’autoria anonima atribuida a un
artista de I'escola Chiesa, es pot
veure lactivitat maritima de Mag,
Ciutadella i Fornells amb la presén-
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cia sempre destacada de xabecs i
de bots de veles tarquines i llati-
nes.

La disminucio, pero no
desaparicio, de veles llatines als
ports menorquins

En la tercera decada del segle XX
els motors instal-lats en les embar-
cacions de treball (pesca i trans-
ports interiors dels ports) comen-
cen a substituir progressivament
la vela llatina que, al seu torn, havia
reemplagat un segle abans la vela
tarquina com a principal vela dels
bots dels ports. La vela llatina que-
danomés en alguns llatits i la seva
variant de martell, més facil de
manejar, en els bots de lleure. La
tarquina resta, com a petit testimo-
ni de la seva gran presencia en el
Set-cents, reduida al pal de mitja-
na. Els bots mistics de lleure van
viure uns tltims anys de gloria a
la década dels anys vint, primers

trenta i primers quaranta del segle
XX, amb les grans regates del port
de Maé. Tenim com a testimoni
d’aquells anys belles i interessants
fotografies que mostren l'esplen-
dor dels bots i les seves grans veles
com elements de competici6 en un
port que ha vist i viscut I'evolucié
i perfeccionament de les embarca-
cions i les seves veles al llarg dels
segles. Per la seva historia a Menor-
ca, pel que signifiquen de bé mate-
rial les embarcacions i les veles tra-
dicionals, pel que suposen de bé
immaterial els coneixements acu-
mulats sobre la navegacio, cal pre-
servar i saber gaudir d’aquest impor-
tant patrimoni que ens ha llegat el
passat.

;Quina és la situaci6 actual de
la vela llatina a Menorca? ;Quin
sera el seu futur? La resposta reque-
reix una reflexié més extensa que
sera 'objecte del quart i darrer artic-
le dedicat a aquest tema que es
publicara el proper diumenge.



